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Maximale Anzahl an Reparaturen:
PKW =3 /LKW =4

Empfehlung: Bereits vorhandene
Reparaturen stets auf Mangelfrei-
heit prufen.

Axialer Abstand der Reparaturen

mindestens 15 cm/6".

Maximum number of repairs:
PKW=3/LKW=4

Advice: Always check whether
repairs already carried out in the
tire are defective.

Axial distance between repairs:

Nicht reparierbare Zone minimum 15 cm/6"

Non repairable area

Nicht reparierbare Zone
Non repairable area
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i « Mit Erscheinen dieser Schadenstabelle

¢ verlieren alle bisherigen Ihre Gultigkeit.

i . This damage chart supersedes all previous

i issues.

i = Tous les tableaux de réparations antérieures

i acelui-ci deviennent caducs.

i . La pubblicazione della presente tabella rende

¢ nulle tutte le versioni precedenti.

i .« Con la publicacién de esta tabla da dafios

{ pierden su validéz todas las anteriores.

i « C MOMeHTa ny6anKaumm JaHHoM Tabimubl
BCE OCTa/TbHbIE YTPaunBaloT CBOKO CUITY.

Maximaler Schadens-
winkel 30° — Der
REMASTEM muss den
ganzen Schadens-
trichter fUllen.
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X damage 300 - me : Sous réserve de modifications techni
P ques.
REMASTEM has to ﬁ” i . Con riserva di modifiche techniche.

X i . Reservado el derecho modificaciones técnicas.

- Technische Anderungen vorbehalten.
¢ = Subject to technical alterations.
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Dies ist eine international gultige Reparaturtabelle fur die
Anwendung von REMA TIP TOP Reparaturmaterialien und
-systemen. Die angegebenen SchadensgréBen werden ba-
sierend auf Erkenntnissen der Praxis, Prufstandskontrollen
und -tests in Erfahrungsrichtwerten unter Anwendung der
REMA TIP TOP Reparatursysteme festgelegt. Generelle In-
standsetzungsméglichkeiten des Reifens stets Uberprifen!

Gesamten Reifen auf weitere, verdeckte Schaden untersu-
chen. Die angegebenen maximalen Abmessungen durfen
nach erfolgter, sachgerechter Bearbeitung des Schadens
nicht Uberschritten werden! Eventuelle landerspezifische
Vorschriften oder Empfehlungen zur Reifenreparatur sind
in dieser Tabelle nicht berUcksichtigt! Die Schadenstabelle
entbindet den Anwender nicht, sowohl unter Beachtung
dieser Vorschriften als auch abgestimmt auf ortliche
Stral3en-, Belastungs- und Einsatzbedingungen von der
Beurteilung, ob die angegebenen Schadensgré3en anzu-
passen sind. FUr den Reparaturablauf die entsprechenden
Einbau- und Verarbeitungsanleitungen beachten!

© 2022 Alle Rechte vorbehalten, auch die der fototech-
nischen Wiedergabe und der Speicherung auf elek-
tronischen Medien. Die gewerbliche Nutzung dieser
Reparaturtabelle, auch in Auszigen, ist nicht zulassig.
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This is an internationally valid repair chart for the use of
REMA TIP TOP repair materials and systems. The figures
referring to injury sizes have been determined on the basis
of practical experience, bench checks and tests carried out
with REMA TIP TOP repair systems. Always make a general
check to ensure that the tyre can be repaired.

Examine the complete tyre for further hidden damage. The
maximum limits for the repairable injuries indicated refer to
correctly prepared injuries. These maximum limits must not
be exceeded. Regulations or recommendations regarding
tyre repair that exist in individual countries have not been
taken into consideration in this chart. When referring to
this repair chart, the user is obliged to assess whether the
injury sizes indicated have to be adjusted, by taking into
account these regulations, together with local road, load,
and operating conditions. Follow the corresponding fitting
and processing instructions when carrying out repairs.

© 2022 All rights reserved. This also means that this chart
or part of it must not be stored in any electronic media
nor reproduced by means of photo-technical processes.
It is not allowed to use this repair chart or parts of it for
commercial purposes.
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Ce tableau de réparation concernant l'utilisation des
produits et systemes de réparation REMA TIP TOP est
conforme aux spécifications internationales. Les tailles
de dommages indiquées ont été déterminées sur la base
d'expérimentations pratiques, de contrdles et d'essais d'en-
durance réalisés sur banc avec utilisation des systémes de
réparation REMA TIP TOP. Examiner le pneu avant toute
opération afin de déceler toutes les blessures de la car-
casse et voir si son état justifie des réparations.

Les tailles maximum de dommages indiquées se référent
a des blessures qui on été débridées correctement. Ne pas
réparer les blessures qui dépassent les tailles maximum
de dommages indiquées dans le tableau de réparation. Ce
tableau ne tient pas compte des recommandations et des
réglementations relatives a la réparation des pneus en
vigueur dans les différents pays. Le réparateur devra déci-
der s'il convient de modifier les tailles de dommages pré-
citées, en fonction des réglementations et des conditions
locales (c'est a dire I'état des routes, l'utilisation des pneus
et les sollicitations auxquelles les pneus sont soumis dans
son pays). Pour la réparation, observer les instructions de
montage et d'application correspondantes!

Droits de reproduction © 2022 Tous droits d'auteurs sur
le présent tableau de réparation sont réservés, y compris
ceux de memorisation dans les média électroniques et de
reproduction par des systémes phototechniques. Toute
utilisation commerciale de ce tableau de réparation et de
ses parties est interdite.
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La presente tabella riparazioni riguarda l'impiego di
materiali e sistemi di riparazione REMA TIP TOP ed ha
validita su scala mondiale. Le entita dei danni indicate
sono definite sotto forma di valori indicativi ricavati dall'e-
sperienza practica e da controlli e test effettuati sul ban-
co-prova sotto I'applicazione dei sistemi dei riparazione
REMATIP TOP.

Verificare sempre l'eventuale possibilita dei riparare il
pneumatico. Controllare l'intero pneumatico al fine di
individuare anche possibili danni nascosti. A lavorazione
del danno ultimata, le misure massime indicate non
devono venir superate. La presente tabella non tiene
conto di eventuali norme o raccomandazioni riguardanti
la riparazione dei pneumatici, valide in singoli Paesi. La
tabella danni non esonera l'utilizzatore dalla valutazione
circa la necessita o meno di adeguare i valori di sicurezza
indicati, sia nel rispetto delle presenti norme che delle
locali condizioni delle strade, del grado di sollecitatzione e
diimpiego del materiale. Nel processo di riparazione tener
conto delle relative istruzioni di montaggio e lavorazione.

© 2022 Tutti i diritti riservati, compresa la riproduzione
fotografica e supporti elettro nici. Non é consentito I'im-
piego, anche parziale, a scopo pubblicitario, della pre-
sente tabelle danni.

REMA TIP TOP AG - Gruber Stral3e 65 - 85586 Poing/Germany - Phone +49 8121707-100 - www.rema-tiptop.com

X cone.

Esta es una tabla de reparacion de vigencia internacional
para la aplicacién de materiales y sistemas de reparacion
REMA TIP TOP. Las dimensiones de los dafos se fijan en
valores empiricos basados en experiencias practicas y en
comprobaciones y controles efectuados en bancos de prue-
bas utilizando exclusivamente los sistemas de reparacién
REMA TIP TOP jVerifiquen siempre si el estado general del
neumatico permite su reparacion!

iExaminen todo el neumatico a fin de detectar otros posi-
bles dafos ocultos! Finalizada la preparacion de las roturas
por un experto, las dimensiones del dafio no deben exceder
las medidas maximas indicadas en la tabla. En esta tabla
no se consideran eventuales hormas ni recomendaciones
impuestas en los distintos paises respecto a la reparaci-6n
de neumati cos. La tabla de dafos no exime el usuario de
juzgar si los valores orientativos de seguridad indicados
deben adaptarse teniendo en cuenta tanto las normas y
limitaciones como las condiciones locales de las carrete-
ras, de carga y operacion.jObserven las correspondientes
instrucciones de trabajo y aplicacion!

© 2022 Quedan reservados todos los dereches de autor,
incluyendo los de reproduc cion fototécnica y procesa-
miento de datos electrénicos. Esta prohibido el uso comer
cial, total o parcial, de esta tabla de reparacion.

i . dupma ocTaBsAeT 3a co60M NpaBo Ha
BHECEHWE TEXHUYECKUX USMEHEHUN.

i . Stand VIII.22

i «AsofVvill.22

i = Version VIIl.22

i - Version al VIIl.22

i « Agiornamento VII1.22

i . Mo cocToAHMio Ha VII1.22

OTa Tabnuua NoBpeXAEHWUN NpegHasHavyeHa gas npu-
MEHEHMA PeMOHTHbIX MaTepuanos h cuctem PEMA TUIM
TOIl u gercTBUTENbHA ANA BCEX CTpaH. MNpuBeaeHHbIe B
Tabn1ue pa3mepbl NOBPEKAEHUIM JAlOTCA B BUAE OPUEH-
TUPOBOYHbIX BE/IMYMH, NOYHEHHbBIX MPU UCNOIb30BaAHUN
pemMoHTHbIX cuctem PEMA TUIM TOIT 1 ocHoBaHHbIX Ha
NpPaKTU4ECKOM OMbITe M pe3ybTaTax CTeHA0BbIX UCMbI-
TaHWi 1 TecToB. Becerga nposepsiTe WKMHY HA BO3MOMXK-
HOCTb U LLeNecoobpasHoOCTbL peMoHTa!

O6cnepyiTe WKWHY Ha BO3MOMXHOE Ha/IM4ME CKPbIThIX
nospexaeHui. MNpuBegeHHble B TabanLe MakcUmanb-
Hble pasmepbl MOBPEMAEHUA MpeAcTaBAAlT cob6oM
npefesibHble pasMepbl, NPeBbILEHWE KOTOPbIX Moc/ie
npoBeAeHUA COOTBETCTBYIOLLEN MexaHW4yecKon obpa-
6OTKM He ponycKaeTcA. B aTol TabauLe He y4TeHbl BO3-
MOMHbIE MPeAnUCaHnA U PEKOMEHZALMN MO PEMOHTY
aBTOMOGWJIbHBIX LUMH, MPUHATLIE B OTAE/bHbIX CTPaHax.
Taba1ua NoBpeXAEHNI He OCBOGOKAAET NO/Ib30BaTENsA
OT 06A3aHHOCTW NPOBEAEHUS COBCTBEHHOM OLLEHKWU He-
06X04MMOCTU KOPPEKTUPOBKM YKa3aHHbIX pa3mMepos,
C Y4ETOM KaK BbllLEeYyNOMAHYTbIX NPeAnucaHuii, TaK u
MECTHbIX AOPOMHbIX YCI0BUIA, XapaKTepa Harpysku u
YC/IOBMI 3KCMlyaTaumm WnH. B xoae pemoHTa cobto-
fanTe COOTBETCTBYIOLLME MHCTPYKLMM MO 06paboTHe U
NPUMEHEHUIO PEMOHTHbIX MaTepUasoB.

© 2022 dupma coxpaHsaeT 3a coboit Bce npaBa, B TOM
yucne Ha poTOoTeXHMYECKoe BOcrnpoussepeHue u
3anucb Ha 3/IeKTPOHHbIe HocuTenu. Ucnonb3oBaHue
AaHHOM Tabnuubl K ee pparmMeHTOB B Le/IAX Nosy-
YeHUA [0XOA0B He pa3peluaeTca.
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